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范围和主要技术内容：

范围：

本文件定义了绿波车速引导场景的技术规范和接口要求，根据功能实现方式不同将绿波车速

引导分为单点绿波车速引导和多点绿波车速引导两大类，并确定两类绿波车速引导功能的整体架

构，明确车载终端、路端、云端的业务功能以及各终端之间的交互协议。

本文件适用于指导面向车路协同的绿波车速引导功能开发以及互联互通测试。

主要技术内容：

1．明确面向车路协同的绿波车速引导的整体实施架构。

2．确定面向车路协同的绿波车速引导的车载终端技术要求和业务功能。

3．确定面向车路协同的绿波车速引导的路侧终端技术要求和业务功能。

4．确定面向车路协同的绿波车速引导的云端技术要求和业务功能。

5．确定面向车路协同的绿波车速引导的数据接口及交互协议。

目的和意义：

智能交通已经成为车路协同行业发展的热点，通过车路云协同的管控架构已成为行业共识。

2021年的智能网联汽车团体标准体系建议指南提出标准研究框架向“3+N”发展，其中 N为 N类

创新应用，重点推动建立多场景、多种创新应用的测试示范和应用推广。其中通过道路子系统获

取路口的红绿灯信息以及其他路口交通态势信息直接通过 PC5接口或者间接通过中心子系统发送

到车载终端（网联车/非网联车）对车速进行实时动态计算，并向车辆下发最优车速建议，实现路

口少停车甚至不停车的目标，从而提高车辆燃油经济性以达到节能减排的目的。基于车路云架构

的绿波车速引导不仅涵盖智能交通产业主推的技术架构，并且具有良好的应用落地和商业推广前

景，但目前绿波车速引导场景由不同的平台子系统、车载子系统、路侧子系统厂家的不同，导致

场景功能定义，实现方式、子系统间接口区别较大，没有统一的规范，导致该场景在全国各地的

互联互通存在较大挑战，因此非常有必要规范绿波车速引导的技术要求，通信协议接口，以便于

该应用在各地的落地推广。

项目与有关法律法规、国家强制性标准、国家推荐性标准、行业标准、地方标准的关系：

国内智能交通产业联盟标准（C-ITS）已发布数据规范：

《T/ITS 0040—2015 合作式智能运输系统 车速引导服务数据规范》

本标准遵从《T/ITS 0040—2015 合作式智能运输系统 车速引导服务数据规范》的物理层接口、

基本数据帧要求，但是没有基于该项应用对道路子系统中 RSU与中心子系统以及中心子系统到车



载子系统业务及数据协议做标准化，缺乏对业务管理进行细化定义。本标准定义的所有数据格式

均充分参考前述应用数据交换格式，并在最大程度上与其定义兼容。

国内智能交通产业联盟已发布《T/ITS 058-2016合作式智能运输系统 车用通信系统应用层及

应用数据交互标准》(同中国汽车工程学会发布的《T/CSAE53-2020合作式智能运输系统 车用通信

系统应用层及应用数据交互标准》)
本标准遵从《T/ITS 058-2016合作式智能运输系统 车用通信系统应用层及应用数据交互标准》

的数据交互，但其没有对道路子系统中 RSU与中心子系统以及中心子系统到车载子系统业务及数

据协议进行标准化，并对数据交互需求进行扩展以及每个子系统的业务范畴进行约定。本标准定

义的所有数据格式均充分参考前述应用数据交换格式，并在最大程度上与其定义兼容。

国内外情况简要说明：

随着智能网联技术的发展，越来越多的 V2X相关应用也走进人们的生活，其中代表的有以效

率类的基于车路协同的公交优先和绿波车速引导。绿波车速引导是传统交通一种控制方式，指在

指定的交通线路上车辆按照路侧指示牌设定速度行驶，根据路段距离，把车流所经过的各路口绿

灯起始时间做相应的调整，确保车辆每到达一个路口正好遇到“绿灯”。而基于车路协同的绿波车

速引导功能是考虑单车在每个路口的不停车通行，在各测试区应用示范以及车企商用化落地多次

见诸报到，其中 2019年，奥迪宣布推出一项绿灯优化速度咨询系统。据悉，该系统通过计算车辆

到下一个红绿灯的距离，为驾驶员推荐合适的车速，并且同时还在其数字仪表盘上还可以显示该

红绿灯当前的状态。奥迪该套系统是通过 4G LTE蜂窝数据连接获得信号灯数据，同时不能综合考

虑到路口的拥堵状况。

李克强院士团队提出的智能网联汽车云控系统架构，由云控基础平台、云控应用平台、路侧

基础设施、网联式智能汽车与其他交通参与者、通信网以及行业相关支撑平台等 6个主要部分组

成。云控系统通过逻辑协同、物理分散的云控基础平台建设，以及采用标准统一、开放共享的数

据交互形态，实现了车辆以及其他交通参与者走进信息的采集与处理，同时与其他行业服务与管

理平台进行信息交互，从而实现对车辆与交通系统的多维跨领域的数据协同。并基于该架构提出

云控节能驾驶系统 CloudEDS，旨在已知车辆前方行驶路线和地图数据的前提下，通过云平台依据

实际路况与交通状态对车速进行实时动态计算，并向车辆下发最优车速控制序列，从而提高车辆

燃油经济性。

2021年福特 EVOS搭载行业首个量产的车路协同系统（V2I），EVOS 可与城市智慧交通体系

互联融合，把路况信息如红绿灯信息、倒数计时、绿波车速、绿灯起步提醒等同步到仪表盘和中

控屏。其中路况信息是通过路侧子系统上传到云端，云端通过 4G LTE方式下发到车端实现。

目前基于车路云架构的绿波车速引导功能正在快速落地应用，预计 2025年左右将趋于稳定，

本基准项目正是希望将其作为未来该项功能发展的基础。

计划进度：

- 1、2022 年 3 月，标准立项申请，初步确定标准范围、内容和主要参与者

- 2、2022 年 4 月 15 日前组建标准编制团队，并制定详细计划

- 3、2022 年 4 月底前讨论标准框架、主要内容和分工

- 4、2022 年 5 月启动标准编制，并在 8 月完成初稿

- 5、2023 年 2 月评审、修改、发布

- 6、2023 年标准在项目应用试点
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