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政府顶层设计：开展高级别自动驾驶智能网联汽车标准研究

到2025年，系统形成能够支撑高级别自动驾驶的

智能网联汽车标准体系。制定100 项以上智能网

联汽车标准，涵盖智能化自动控制、网联化协同

决策技术以及典型场景下自动驾驶功能与性能相

关的技术要求和评价方法，促进智能网联汽车

“智能化+网联化”融合发展，以及技术和产品

的全面推广普及。



3GPP启动5G-V2X研究，高级别自动驾驶V2X需求是重点方向之一

• 支持LTE-V2X的3GPP R14版本标准已在2017年3月正式发布

• 支持LTE-V2X增强（LTE-eV2X）的3GPP R15版本标准于2018年6月正式完成

• 支持5G-V2X的3GPP R16+版本标准宣布于2018年6月启动研究，将与LTE-V2X/LTE-

eV2X形成互补关系



V2X协议栈架构
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• CSAE/C-ITS双归口《合作式智能运输系统 车用通信系统应用层及应用数据交互标
准》，2017年发布

• CCSA《基于LTE的车联网无线通信技术 消息层技术要求》，已送审
• 汽标委《基于LTE-V2X的车载信息交互系统直连通信技术要求》国家标准，制定中

V2X消息层标准化现状

17个Day1 的应用场景，抽象出5类V2X数据集，主要针对辅助驾驶（安全告警类）

DAY I 消息

• CSAE/C-ITS 《合作式智能运输系统 车用通信系统应用层及应用数据交互标准 第二阶
段》 ，制定中

• CCSA 《面向5G V2X自动驾驶场景分析和数据集》 ，制定中

定义Day2的应用场景，抽象新的数据集，目前有13个场景，主要聚焦L1~L3自动驾驶

DAY II 消息
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现有V2X消息层数据集的局限性

数据集与典型应用示例 局限性

已有数据集主要针对辅助驾驶，没有充分考
虑车路协同的高级自动驾驶需求（L4/L5）

 已有消息不适合自动驾驶车辆需要，例如已
有的RSM消息中缺少对物体信息的角点数
据的描述，导致自动驾驶车辆不能精确的避
开障碍物

 缺少对自动驾驶车辆的主动干预控制消息，
例如当自动驾驶车辆需要进行集中式控制时，
现有数据集无法满足需求

BSM

碰撞预警

SPAT MAP

RSI RSM

绿波车速引导

道路施工
弱势交通参与
者碰撞预警



立项范围和主要技术内容

本标准针对L4、L5高等级自动驾驶中的障碍物感知、轨迹决策、通行控制、数据更新

等车路协同应用，研究车路间交互的数据内容，目的是依靠路侧和车侧的感知、处理

能力和车路通信技术，实现车路协同的L4、L5自动驾驶，增强自动驾驶车辆感知、决

策和控制能力，提升自动驾驶车辆的通行效率、安全性、环境适应性。主要包括：

1. 参考国内相关标准的架构，定义基于车路协同的L4/L5自动驾驶系统组成和系统内

交互；

2. 基于车路协同的L4/L5自动驾驶应用层数据交互内容，在兼容现消息集基础上扩展

原有消息内容或新增消息。

标准内容可做为Day III或Day II应用层数据交互标准的重要输入，尤其是Day III



本项目已在CCSA和CSAE完成正式立项

本次在C-ITS申请团体标准的立项，除了参照DAY I消息和Day II消息的标准惯例外，更

重要是为了取得业界更广泛的认同。标准内容拟与CCSA、CSAE保持一致。

工信部2019年第一批车联网（智能网联汽车）标准项目计划表
（工信厅科函［2019］126号）
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在CCSA经过2次讨论，形成8个应用场景（1）
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（1）协同式感知 （2）基于路侧控制的无信号交叉路口通行
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在CCSA经过2次讨论，形成8个应用场景（2）

（3）自动驾驶车辆“脱困” （4）高精地图动态更新

RSU

主车

RSU



在CCSA经过2次讨论，形成8个应用场景（3）

（5）自主泊车

• 基于车辆控制的自主泊车

• 基于路侧控制的自主泊车

（6）基于路侧感知的“僵尸车”识别

RSS

HV-1

HV-2 HV-3



在CCSA经过2次讨论，形成8个应用场景（4）

（7）基于路侧感知的交通状况识别

（8）基于协同式感知的异常驾驶行为识别

HV

RSS

RSS

HV-1 HV-2
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标准实施方案

时间 计划

2019年7月 标准立项申请，发起单位确定标准制定原则。

2019年8月～9月 组建标准制定团队，制定详细计划，确定标准框架和主

要内容范围。采用邮件征集、启动会和讨论会形式。

2019年10月～12月 标准主体内容中的应用场景部分编制。采用意见征集、

核心成员分工编制、定期会议讨论的形式。

2020年1月～2020年4月 标准主体内容中数据内容部分编制。采用核心成员分工

编制、定期会议讨论等形式。

2020年4月～6月 标准评审和修改。采用组内评审和联盟内意见征集，专

家评审的方式。

2020年7月 发布，在C-ITS、CCSA、CSAE联合发布
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工作组情况

后续在标准制定工作中，将进一步扩充成员。成员主要面向主机厂、汽车零配件供应商、

智能网联相关技术设备企业、高校及研究机构等。

• 北京百度网讯科技有限公司（ C-ITS、CCSA、CSAE）

• 中国信息通信研究院（ C-ITS 、CCSA、CSAE ）

• 中国移动通信集团有限公司（ C-ITS 、CCSA、CSAE ）

• 华为技术有限公司（ C-ITS 、CCSA、CSAE ）

• 中兴通讯股份有限公司（ C-ITS 、CCSA、CSAE ）

• 大唐电信科技产业集团（电信科学技术研究院）（ C-ITS 、

CCSA、CSAE ）

• 高通无线通信技术（中国）有限公司（ C-ITS 、CCSA、CSAE ）

• 北京星云互联科技有限公司（ C-ITS 、 CSAE）

目前，标准制定工作已获得多个参加单位支持

• 中国电信集团有限公司（CCSA）

• 中国联合网络通信集团有限公司（CCSA）

• 阿里巴巴（中国）有限公司（CCSA）

• 中国第一汽车集团公司智能网联院 （ CSAE）

• 东风汽车集团有限公司（ CSAE）

• 北汽福田智能网联研究院（ CSAE）

• 北京千方科技股份有限公司（ CSAE）

• 上海蔚来汽车有限公司（ CSAE）

• 福特汽车（中国）有限公司（ CSAE）

• 上海市城市建设设计研究总院(集团)有限公司（ CSAE）



THANKS

刘思杨

电话：18910706476

微信： lsyzhn

邮箱： liusiyang02@baidu.com


